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1. Inledning

PIABs rammonterade vagutrustning ar ett noggrannt matinstrument. Vikten registreras
med hjalp av ett antal lastceller. Lastcellerna monteras mellan lastbilens ram och last-
bararens ram eller fasten. Antalet bestams av lastens storlek eller hur ramarna far
belastas. Lastbararen kan exempelvis vara en tank, en container eller ett sopskap.
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PIABs vagutrustningar kan anpassas till manga typer av lastbilar och trailers. Monter-
ingsproceduren ar praktiskt taget densamma, vare sig montaget utférs som nybygg-
nad eller pa ett aldre fordon.

Det ar mycket viktigt att folja dessa monteringsanvisningar och att anvanda angivna
material, Detta for att man skall vara séker pa att montaget kommer att behalla sin
hallfasthet och darmed uppna maximal sakerhet.

Att folja anvisningarna ar en forutsattning for att erhalla en hog noggrannhet och en
lang livslangd for Ditt vagsystem.

VARNING!
Underlatenhet att folja dessa instruktioner kan orsaka fara.

Efter det att lastcellerna har monterats, skall sedan det digitala vaginstrumentet och
summeringsenheten/kopplinslddan monteras. Kabel skall dras mellan dessa enheter
och kopplas in enligt bifogade schemor. Vagutrustningen skall sedan kalibreras enligt
anvisningar i vaginstrumentets anvandarmanual (levereras med vaginstrumentet).

VARNING!
Installationen maste félja Svenska bestammelser, statliga och lokala bruk och
normer, samt rekommendationer utfardade av lastbils- och trailertillverkare.

Anvandare utanfor Sverige: Installationen maste folja bestammelser fran respektive
land.

En kontrollista for installationen finns i slutet av manualen.
Anvand den under installationen och pricka av de viktiga atgardena allt eftersom
dessa blivit utférda.

Fragor angaende installationen besvaras av PIAB.
P& manualens baksida finns adress, telefonnummer och faxnummer.
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2. Oversikt av vagsystemet

PIABs rammonterade lastbilsvagar ar idealiska for industriell vagning. Exempelvis for
matning av fordonets bruttovikt eller vikten pa det material som lastas eller lossas.
Bassystemet bestar av ett antal givare (lastceller), ett elektroniskt matinstrument (vag-
instrument).

Vaginstrumentet kalibreras sa att det visar vikten i lamplig enhet (ton, kg eller Ib).
Elkablar och kopplingsdetaljer forbinder lastcellerna med vaginstrumentet .

(Se nedanstaende figur.)

Denna manual behandlar huvudsakligen installationen av lastceller och kablage.
| denna instruktion berdr vi inte alla typer av vaginstrument / indikatorer.
Har ni fatt komponenter som inte finns namnda i denna instruktion, sa kompletterar vi

Vaginstrument Lastcell
—1 : Kabel 5
Matning Overbyggnad
(Batteri)

med ritningar och manualer for dessa (lastceller, vaginstrument m m).
Radfraga tillhorande manual for ratt installation och anvandning av vaginsrumentet.

Maximal prestanda hos den mobila vagen erhdlles nar lastcellerna installeras mellan
den lastbarande 6verbyggnaden (sopbehallare, tank, flakbotten osv.) och fordonets
chassiram, d.v.s. bar den totala vikten av 6éverbyggnaden plus nyttolasten.

Ingen lastoverforande struktur, annan an lastcellerna, far férbinda éverbyggnaden
med

chassiramen. Detta skulle resultera i felaktig vikt, d.v.s. detta kommer att aventyra
noggrannheten hos vagutrustningen.

| manga fall &ar det oundvikligt att vissa kablar,hydraulslangar eller luftslangar forbinder
overdel med underdel. Man maste da se till att dessa ar s& mjuka som mdgjligt och gar
i relativt stora bukter och absolut inte spanner.

Typiska applikationer omfattar: tippbilar, tankbilar, sopbilar m.m. som ar monterade
antingen pa lastbilschassit eller trailern.
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Installationstyper

Hos en lastbilsinstallation vilar i allman-
het éverbyggnaden med nyttolast pa last-

i )

g Overbyggnad
cellerna som ar monterade direkt pa chas- i i

i

siramen. (Se bilden till hoger.) i i

| La;}cell _Lastcell }

Chassiram
Hos en trailerinstallation far man vanligtvis Overbyggnad
genom att skilja den bakre
hjulupphangningsramen fran trailerramen . Lastcel Lastcell
och installera lastceller mellan dessa tva ; Trailerram \ ]
konstruktioner.(Se bild till hoger.) _

Hjulupph&angningens

ram

OBS!
Andra likartade applikationer som inte téacks av denna manual ar lastcellsmontage
(vagar) under Kingpin pa semitrailerdragbilar, montage ovanfor kingpinplaten pa semi-
trailerslap, lastcellmontage vid tippcylindrar och vagar pa vagnar avsedda for jord-
bruksprodukter. Kontakta Din PIAB-representant s att Du fa den ratta manualen for
dessa typer av installationer, om dom &r aktuella.
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Hos lastbilar med rammonterade lastceller (vagutrustningar) kan man sarskilja tva
grundlaggande monteringsprinciper. Over ram montering och utsidesmontering.

Over ram montering

En 6ver ram monterad
lastcell ar helt enkelt in-
stallerad mellan 6vre
flansen pa bilens ram-
balk och undre delen pa
overbyggnadens ram.
Lastcellen sitter i linje
med dessa ram-

delar.

Utsidesmontering.

En utsidesmonterad last-
cell &r installerad langs
ramdelarna med hjalp av
konsoler placerade
utanfor

ramen.

OBS!

Forslag pa utférande av
undre och 6vre konsoler
for olika lastcellstyper
finns i bilagan pa sidan
27 i denna manual.

Over ram monterad
lastcell

Ramdel 6verbyggnad

Monteringsvinkel

Lastcell

Ramdel bilchassi

Ramdel
Overbyggnad

ovre ram -
undre ram

ca25 =\
spel }\

Ovre
monterings-

L3
Z N\

Ramdel bilchassi

Undre
monteringskonso

Lastcell

Utsidesmonterad
lastcell

Faktorer, sdsom disponibelt utrymme, fritt utrymme for hjulen och restriktioner for for-
donets totala hojd ar faktorer som paverkar valet av monteringssatt.

Foljande tabell visar vad som kannetecknar de bada monteringssatten.
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Over ram montering

Utsidesmontering

Anvands nar det fria utrymmet vid sidan
om ramen &ar begransat p.g.a. hjulup-
phangning eller dylikt.

Behover utrymme for lastcellsinstallation
utanfor chassiramen.

Behdover ibland endast ett monterings-
faste for lastcellen.

Behover en 6vre och en nedre monter-
ingkonsol per lastcell

Hojer den totala fordonsh6jden med ca
90 mm, savida inte ramen gors insankt.
(Se bild pa sid. 11)

Behover bara hojer den totala fordon-
shodjden med 10 - 25 mm.

Monteringshal for lastcellerna maste
goras i den dvre ramstrukturen

Monteringshal for lastcellerna &r placer-
ade i monteringskonsolerna

Lastcellens kabelanslutning antingen mot
insidan eller utsidan

Lastcellens kabelanslutning placeras van-
ligen mot utsidan bor skyddas).

Rattvand eller upp och ned

Det vanligaste sattet att montera lastcellen &r att placera den sa att svetsplattorna blir
placerade under lastcellen. Installationen kan emellertid i vissa fall bli enklare, genom

- - - -

s ﬂ o of | .»
e ; T 9] © O O |O 3
| B— ' 1 Lastcell monterad
/AR e —=—u <3 upp och ned
§ ,:}— UHOH = Oﬂ = s (utsidesmonterad)

~
»

att vanda upp och ned pa lastcellen. Svetsplattorna hamnar da ovanfor lastcellen.
Utsidesmonterade lastceller placeras ofta upp och ned.
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Placering av lastcellens kabelanslutning.

Pa den sida dar kabeln gar ut kravs ett utrymme pa ca 35 mm. Tvarare an sa skall
kabeln ej bojas. Storre utrymme kravs om nagon form av skyddsslang anvands.

Lastcellen kan placeras sa att
dess anslutningskabel hamnar
antingen utat, eller inat i forhal- —
lande till bilens centrum.

Kabelanslutning
mot utsidan

Utat riktad kabelanslutning ar i

allmanhet battre atkomlig for

inspektion. (Utsidesmonterad
lastcell)

Lastcellen kan placeras narmare
rambalken, vilket innebar lagre
moment pa konsolen och darmed
lagre vridande moment pa rambal-
ken.

Kabelanslutningen boér skyddas mot
mekanisk paverkan och vagsprut,
lampligen i form av en kraftig tackplat.

Inat riktad kabelanslutning blir (Over ram monterad
vanligtvis mer skyddad. Dock kan lastcell) Kabelanslutning mot
. . - 0 .. o insidan
inspektion bli lite svarare att utféra, da

dessa ar mer svaratkomliga.

Om kabelanslutningen placeras inat pa

en utsidesmonterad lastcell, maste lastcellen langre ut fra rambalken for att kabeln
med sin forskruvning skall far plats. Lastcellskonsolerna maste da géras bredare, vil-
ket innebar hogre vridpakanning pa rambalkens liv. Man kan ibland undvika detta ge-
nom att placera kabel och forskruvning mellan balkarna.

Dock ar det ofta manga andra forutsattningar som paverkar val av montagesatt, vilket
innebar att aven dessa maste vagas in, innan man kan besluta sig fér hur det skall
utforas.
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3. Noggrannhet och prestanda

Tre faktorer som kan paverka noggrannhet och prestanda hos vagsystemet:

Maximal last som bars upp av lastcellerna. Lastcellens dynamiska kapacitet
anger max.last for varje enskild lastcell, fér fordon som rér sig i hastigheter
storre an 8 km/tim. Laster upp till den statiska kapaciteten kan bara komma i
fraga hos fasta installationer och ar inte tillampliga pa applikationer for mobila
lastbilsvagar. Se PIABs mattritning (matt- och datablad) for varje lastcellstyp, for
att dar fa den dynamiska kapaciteten bekraftad.

Max.avstand mellan lastcellerna. Basta prestanda erhalls nar c/c-avstandet
mellan lastcellerna , ej 6verstiger de max.matt som anges i nedanstaende tabell.

Belastning fran éverhang pa lastcellerna. Placera om mojligt lastcellerna sa
att 6verskjutande laster undvikes. Lastcellen bor placeras maximalt 1 m in-
nanfoér 6verbyggnadens bakkant. Detta ger inte bara en starkare konstruktion,
utan man forbattrar ocksa noggrannheten. Stora 6verhang kan ge noggrannhet-
sproblem.

Foéljande tabell anger max dynamisk kapacitet och maximalt rekommenderat
lastcellavstand for de vanligaste lastcelltyperna, som anvands for mobil vagning.

Typ- Ytterdimensioner Dynamisk Max..
beteckning inkl. svetsplattor kapacitet clc-
langd x br. x ho. avstand
PM 30866 333 x 70 x 89 5670 kg 25m
Swedish 13" 335x 74 x 59 10.9-skruv-4500 kg 25m
8.8-skruv-3800 kg
PM 30945 625 X 76 x 91 5670 kg 55m
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4. Fardigstallande av 6verbyggnad

Lastcellens monteringskonsoler svetsas i allmanhet i 6verbyggnadens ram. For att
kunna montera lastcellerna och monteringskonsolerna (behandlas i ett senare avsnitt),
kan modifieringar av dverbyggnaden bli nédvandiga. Modifieringarna kan ibland
endast innebdara att ordna en plan yta for fastsvetsning av konsolerna. | vissa fall mer
omfattande, som att ordna en insénkning i ramverket for lastcellerna.

Modifieringen i 6verbyggnaden kommer att variera beroende pa vilken typ av installa-
tion som skall utforas, t. ex. om det géller ett montage ovanpa en hjulupphangnings-
ram for trailer eller ovanpa en lastbilsram som stoder hela 6verbyggnaden. Utsides-
monterade lastceller kanske bara kraver plats for de svetsade eller bultade monter-
ingskonsoler. Over ram-monterade lastceller kraver fasthal borrade i 6verbyggnadens
ram for sina fastskruvar.

Nar man modifierar en konstruktion maste man vara noga med att behalla bade styrka
och styvhet i de barande delarna. Varje konstruktion deformeras (bgjs, vrids eller sat-
ter sig) till en viss grad nar den belastas. Installatoren maste forsakra sig om att den
modifierade konstruktionen &ar stark nog att forhindra bestadende deformation (ej elas-
tisk), och dven begransa elastisk deformation, sa att 6verbyggnaden inte kommer i
kontakt med de undre barande delarna som t. ex. chassieramen, och darigenom
skapa en alternativ belastningsbana forbi lastcellerna. Foér stor nedbdjning av o6ver-
byggnadens ram kan forhindras genom att antingen foérstarka densamma eller genom
att anvanda fler lastceller i detta omradet for extra stod.

Forstarkningsplatar:

Om ramverket ovanfor lastcellen ar av 6ppen typ, t ex en U-balk eller en I-balk,
behovs forstarkningsplatar for att undvika att dess flansar bojer sig. (Se bild nedan).
Forstarkningsplatarna placeras vid svetsplattornas andar nar lastcellerna ar mon-
terade uppochnedvanda, eller mellan de inre fastskruvarna nar lastcellerna ar
monterade sa att svetsplattorna sitter under lastcellerna.

Montering med insdnkning:

Montage med insankning i 6verbyggnadens ram ar ofta den mest praktiska l6sningen,
sarskilt da man valt 6ver ram montering av lastcellerna och inte vill ha nagon oonskad
okning av hojden pa fordonet/slapet.

En allman rekommendation for detta tillvagagangssatt visas pa foljande bild.
Installatéren skall forsékra sig om att den modifierade konstruktion kommer att ha
samma styrka och styvhet som den ursprungliga konstruktionen hade.
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Y— Forstyvningar /-— forstarkningsplat

flans t=10-20 mm yttre fastskruv

inre fastskruvar

Trimning

En vaginstallation innebar att skilja 6verbyggnaden fran chassieramen. Man maste
darfor forsakra sig om att de separerade delarna monteras tillbaka i samma lage i
fornallande till varandra. Att marka de relativa positionerna pa ramdelarna fore isarta-
gandet &ar ett effektivt satt att fA delarna ratt atermonterade.

Se ocksa till att ramdelarna fortfarande ar raka efter eventuell skarning eller svetsning,
sa att inte delarna utsatts for oonskad bojning eller vridning under atermontaget.

Att anvanda sig av en enkel tillfallig forstyvning (stotta), som svetsats pa plats fore
modifieringen, ar ofta ett effektivt satt att férhindra ovan namnda problem.

Ramens uppbyggnad vid lastcellfastet

For att fa hog noggrannhet hos vagsystemet kravs ett stabilt monteringsunderlag for
lastcellerna. Sarskilt fastet for lastcellens svetsplattor. Materialet i konsolerna bor vara
12 - 15 mm tjockt, lite beroende pa hur val uppstagade dom &r. Eftersom detta ar ett
tjockare material an det som brukar anvandas pa lastbilar och trailers, behovs kanske
en forstarkningsplat (sula), for att fordela ut krafterna och undvika belastningskoncen-
trationer. Dessa kan ge upphov till sprickor i de tunnare sektionerna av 6verbygg-
naden. Att placera lastceller i omedelbar narhet av tvarbalkar eller andra ramfor-
starkande delar, for att ge maximalt stod, ar ocksa viktigt for att installationen skall bli
strukturellt stark och darmed ge ett palitligt vagsystem.

Overbyggnadens
ram

Forstyvningsplat
(sula)
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Nar man skiljer éverbyggnaden fran bilramen, bér man vara forsiktig vid
omdragningen av elkablar, slangar, luft- och bransleledningar osv. Nagra av dessa
kanske behover bytas ut mot langre, for att férhindra sekundara belastningsvagar,
som uppkommer om dom blir strackta eller om dom &r korta och styva och gar mellan
overbyggnad och chassiram. Detta ger dalig noggrannhet hos vagen. Dessa
komponenter ar ocksa kansliga for skada om de inte ar tillrackligt langa att klara
ramseparationen, eller om dom inte ar ordentligt skyddade vid montaget.

Nar lastcellmontaget ar klart, skall man noga kontrollera, att det inte skall kunna upp-
sta problem med ledningar, slangar osv.,pa grund av att dom kan komma i klam, dras
av eller pa annat satt skadas. Detta galler sarskilt fore férsta provningen av

rorliga konstruktioner, som t. ex. frontlastande och baklstande sopbilar.

Fjadrande fasten

Vridstyva 6verbyggnader som t. ex. tankar, sopbehallare m. m. ligger i princip pa
bilens chassieram via dverbyggnadens ramdel. Dessutom &ar 6verbyggnaden fixerad
till chassieramen medelst ett antal fasten. Dessa kan vara av typen fjadrande eller
fasta. Fasta fasten brukar anvandas baktill och fjadrande framtill. De fjadrande fastena
tillater chassieramen att vrida sig pa ojamnt underlag.

_booooof]_l

svetsplatta iy

,._
-
-
=

lastcell

Isarfjadrad
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Vanligtvis bibehalles antalet fjadrande och fasta fasten och vid varje faste placeras en
lastcell .

Ovre ramdelen skall ligga med avstand till chassieramen, vilket sedan innebér att
lasten Gverfors via ett antal lastceller och dess fasten (ramarna far aldrig komma i
kontakt med varandra mellan fastena). De fjadrande och fasta fastena skall nu bara
lasten. Ramarna behover ibland forstarkas och | vissa fall maste man ¢ka antalet last-
celler/fasten for att fordela ut lasten.

De sido- och langsstyrningar som ev. férsvinner nar fastena modifieras, maste ersat-
tas med likvardiga.

08-630 25 00 sida 14 Vag - Bilrammont. 38 60 007 s



PiIRB
Mobil Vdgning

5. lordningstallande av chassieramen

Sattet att fasta lastcellens konsoler till chassieramen varierar, beroende pa om ramen
tillhor en lastbil eller en hjulupphangningsram pa en trailer. Lastbilsramar tillverkas av
varmebehandlat hoghallfast stal, vilket innebar att man normalt inte far svetsa i dessa.
Konsolerna maste darfor fastas mot dessa ramar medelst skruvférband. Trailerramar
ar emellertid oftast inte varmebehandlade och konsolerna kan darfor vanligtvis
svetsas mot dessa ramar.

Varning
Gaigenom lastbils- eller trailertillverkarens rekommendationer innan svetsning
mot ram sker.

Kraven pa konsolernas skruvférband

De hallfasthetsmassiga kraven pa lastcellens konsoler och dess skruvforband,
paverkas av lasterna som dessa kommer att utsattas for. Hansyn skall aven tas till de
dynamiska faktorerna, vilka bestams av férvantade vagforhallanden. Konsolernas
friktionsforband ar bendgna att glida om man inte har tillréckligt stort antal skruv i for-
bandet eller om skruvarna inte ar dragna med det rekommenderade vridmomentet.
Nedanstaende tabell ger riktlinjer for bestammandet av ratt antal skruv.

| tabellen pa sid. 24 finner Du de rekommenderade atdragningsmomenten.

Antal bultar som Max.belastning pa lastcellen
anvands
M16, 10.9 Enbart landsvagar Samre vagar
5 5670 kg 3175 kg
6 - 4082 kg
7 - 4536 kg
8 - 5443 kg
9 - 5670 kg

Om man anvander M14, 10.9 skruv, bdr man anvanda ca 40% fler skruvar.

Nar det galler dver ram monterade lastceller, anvander man rekommendationerna
enligt, anvandning pa landsvag oavsett vagforhallandena.
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Inspektion av chassiets rambalkar

Inspektera rambalkarna och se till att de ar rena, raka och utan sprickor, korrosion,
fratning, borrskagg eller annan defekt, som kan paverka deras styrka och kvaliteten pa
infastningen av monteringskonsolerna/vinklarna.

Over ram montage

Ramens monteringsvinkel
av lastcell

Hal for M16 skruv (min 5 st)

Fordonets ram

Fordonets ram T

Monteringskonsol T
(utsidesmontering) i

Ramens

monteringsskruvar Utsidesmontering av last-

cell

Installation av monteringskonsoler/vinklar

Satt monteringsvinklarna (for dver rammontering) eller monteringskonsolerna (fér
utsidesmonering) pa plats pa rambalkarna. Avgér om och var de maste skaras eller
formas for att ge rum at befintliga bultar, nitar, fijaderfasten osv. pa ramen. Mark
dessa stallen pa konsolen/vinkeln, och ge dem en 25 mm radie - inga vassa horn.
Avlagsna vinklarna/konsolerna, putsa vid behov, och slipa vinklarna jamna.

OBS!

Det ar inte nddvandigt att gora urtag i lastcellens monteringsvinklar eller

konsoler for foremal som ar latta att flytta, t.ex. bransletankar, batterilador. Dessa
komponenter kan ofta placeras om, sa att tillrackligt utrymme frilaggs

at lastcellen med sina vinklar/konsoler.
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Fixera monteringsvinklarna/konsolerna tatt mot ramen. Se till att spelrum
och utskarningarna ar korrekta. Placera och borra hal enligt rekommendationerna i
tabellen pa féregaende sida och ritningarna pa konsolerna i bilagan pa sid. 28 i denna
manual.

OBS!

Skruvhalen maste borras. De far t.ex. inte skaras med gas. Det skall vara god
passning mellan skruv och hal.
Halet for t.ex. M16 skruv borras lampligen med en borr @16.

Anvand minst 5 skruvar per monteringsvinkel eller konsol.
Placera skruvarnainom 25-38 mm fran vinkeln/konsolens @nde. Gor detsamma
med varje utskarning djupare an 25 mm.

Anvand skruv och mutter i materialklass ISO/DIN10.9 (SAE grad 8/ grad C) och
anvand harda brickor, min HB 200, under muttrarna. Skruvar med en diameter pa
minst 16 mm rekommenderas. Skruvens langd skall vara sa tilltagen att den sticker ut
minst 3 gangvarv utanfor lasmuttern. Dra alla skruvforbanden med det ratta vridmo-
menten.

Gangorna skall vara anoljade. Se tabell sid. 24.

Vid svetsning av fasten till icke varmebehandlade ramar skall en lagvatesprocess och
en AWS E7018-elektrod eller liknande anvandas.

Kontrollera langden pa alla forbindelser som har flyttats under installationen av
vinklarna/konsolerna. Dessa forbindelser kan omfatta batteriledningar, branslelednin-
gar, luftledningar och elektriska kablar.
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6. FOrening av 6verbyggnad och chassiram

Skruva ihop de 6vre konsolerna
med lastcellerna (dummys
lampligast).

(I vissa fall monteras lastcellerna
direkt mot fasten integrerade i
den Ovre ramen, tillhdrande t ex
en behallare. Dessa fasten ar da i
forvag anpassade till lastcellernas
placering pa chassieramen.)
Anvand medlevererad last-
cellskruv - hoghallfast.

Inre
fastskruvar

Ovre konsol

Yttre
fastskruv

Se till att skruvarna har den ratta

langden. De far inte vara for langa, sa att dom bottnar i lastcellens gangade fasthal.
Om dom gor det &r det stor risk att lastcellen skadas. Eventuellt &r man tvungen att
komplettera konsolens tjocklek med ytterligare max 1 bricka eller en distans.

Minst 10 gangor skall vara i ingrepp i lastcellen

(vilket innebar: 18.1 mm for 1" - 14 UNS & 16 mm for 3/4" - 16 UNF).

| tabellen pa sid. 24 ar de rekommenderade slutgiltiga atdragningsmomen angivna.
Pa detta stadium kan det racka med ett lagre tillfalligt &tdragningsmoment
Sakerheten aventyras om skruvforbanden inte pa alla punkter ar riktigt utforda.

Placera tillfalliga distansbitar (vanligtvis ca 20 mm) pa fordonets ram for att f det ratta
mellanrummet mellan dverbyggnaden och fordonets ram.

Utsidesmontering Pabyggnadens

Tillfalligt
mellanlagg

Undre
monteringskonsol

Svetsa évre konsolen till (utsidesmontering)

pabyggnadens ram p& 3 sidor .
och pluggsvetsa i halen ram
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Sank ned dverbyggnaden pa distansbitarna. Kontrollera 6verbyggnadens placering i
forhallande till fordonsramen.

Stall lastcellsenheterna (lastcell + 6vre konsol), pa fordonsramens monterings-
vinklar/konsoler, vilka monterades enl. “lordningstallande av ramen”. Justera in last-
cellsenheterna i rétt lage, och se till att de ligger val an mot 6éverbyggnaden.

De ovre konsolerna skruvas eller svetsas till 6verbyggnaden. Om dom skall skruvas,
borras nu fasthalen och skruvarna dras fast.

O"erb%g?;‘adens Utsidesmontering

Svetsning av lastcellens
svetsplattor mot konsolen

(L&s sid. 19 & 20 och kapitel
7. Svetsning innan
svetsningen paborijas.

Svets-
plattor

Bilchassiets ram

Skall konsolen svetsas fast, skall den nu haftsvetsas fast pa nagra lampliga punkter.
Fardigsvetsning far ej ske med monterad lastcell da den ej tal hog varme.
Las sidan 20 och kapitel 7 Svetsning, innan svetsning pabérjas.

Fardigsvetsa darefter 6vre konsolerna och montera dit lastcellerna igen.
Avlagsna de tillfalliga distansbitarna.

Overbyggnaden med lastceller/konsoler skall nu sankas ned och stéllas i ratt lage pa
fordonsrames monteringsvinklar/konsoler.

Kontrollera att 6verbyggnadens lage i forhalllande till fordonsramen ar det ratta.
Kontrollera ocksa att alla lastcellers svetsplattor har god kontakt med fordonsramens
vinklar/konsoler. (Fyll ut med mellanlagg i varje glipa storre &nca 1 mm.)

Hafta nu fast svetsplattorna till de undre konsolerna.

Demontera cellerna (géller e dummys) och fardigsvetsa darefter. Se Svetsning av
svetsplattor sid. 19 & 20.
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Givar och kabelskydd

PIAB rekommenderar ett skyddsholje (spiralslang eller liknande) utanpa kablarna

som skydd mot vagsprut i form av grus och smasten. Den forsta metern, innan kabeln
ligger i ramen, brukar vara mest kritisk. Detta galler speciellt de utsides-

monterade cellerna.

Om kabelférskruvningen / kablen sitter utsatt, d.v.s. att det féreligger risk for slag eller
att man latt av misstag kliver pa dem, bor de skyddas med nagon plat eller liknande.
Se bilagan pa sid. 26 med forslag pa skydd.

Man skall aldrig spruta med hogtryckstvatt direkt pa lastcellerna eller dess
forskruvningar.

Svetsning av svetsplattor

Viktigt:

Las forst svetsinstruktionen pa foljande sidor fullstandigt.
Svetsningen av svetsplattorna ar det mest kritiska momentet i
installationsprocessen.

Se till att fordonets elektriska system inte skadas av svetsningen.

Forhindra att svetsstrom gar igenom elkomponenter genom att fasta
elsvetsens jordklamma direkt mot konstruktionen, pd samma sida som svetsn-
ing skall ske.

Sarskilt kanslig utrustning maste helt avskiljas fran elsystemet.

Slutfor fastsattningen av 6verbyggnaden/lastcellsenheten i foljande ordning (i enlighet
med svetsinstruktionerna pa sid. 21):

08-630 25 00 sida 20 VAag - Bilrammont. 38 60 007 s



PIAB
Svetsa inte med lastcellen monterad, utan anvand alltid en lastcellattrapp
(dummy).
Anledningen till detta &ar att lastcellerna blir permanent férstérda om dom blir
uppvarmda till en temperatur pa mer &n ca 65°C.

Dessutom kan lastcellerna bli férstérda av svetsstrommarna vid elsvetsning.

1. Boérja med att haftsvetsa svetsplattorna till konsollen.
Om man ar valdigt forsiktig med varmen och svetsstrommar kan lastcellen sitta
pa plats under detta moment.

2. Under alla forhallanden skall lastcellen nu tas bort. Om ingen dummy sitter
monterad ar det stor risk att man far svetsloppor i svetsplattans gangor, vilket
ger upphov till stora besvar nar skruvarna skall dras i.

3. Ta bort slagget fran haftsvetsarna med en slipmaskin sa att man far en jamn
overgang for kalsvetsens rot.

4.  Alternera svetsningen fran sida till sida och fran anda till anda, for att darigenom
undvika att ingaende delar slar sig.
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7. Svetsning

Detta kapitel har utarbetats for att ge den réatta metoden for svetsning av lastcellens
svetsplattor mot anslutande ramdelar (konsoler, fastvinklar).

VARNING!

All svetsning, metallarbete och montering maste utféras av en kvalificerad
person som anvander lampliga verktyg och sakra arbetsmetoder. Vid svetsning
ar det viktigt att anvanda en metod som ger en bra kvalitet pa svetsen.

For mycket svets kan ge upphov till spanningar och att konstruktionen slar sig.
FOr lite svets kan resultera i otillracklig styrka.

OBS!

Vidta nédvandiga forebyggande atgarder sa att fordonets elektriska system
inte blir skadat av svetsningen. Fast jordklamman direkt pa svetsstallet for att
darigenom undvika att fa svetsstrom genom fordonets elsystem.

Svetsmetod

Anvand en lagvatesprocess och ESAB OK 4800-elektrod eller liknande. Svetsplattan
kan svetsas medelst manuell metallbagsvetsning, MAG skyddsgas spraybage, eller
MAG rorelektrod med skyddsgas.

Svetskonfiguration

Svetsplattan skall svetsas till sin konsol medelst ett flerfaldigt k&lsvetsfrband,
se bild nedan.

08-630 25 00 sida 22 VAag - Bilrammont. 38 60 007 s



PiIRB
Mobil Vdgning

Storleken pa kalsvetsen

Vid svetsning skall

Svetssekvens: lastcellen vara

Lastcell
1. Rotsvets ersatt av en atrapp
2. Stodsvets Svetsplatta (dummy).
3. Slutlig svets
Svets
pa 3 sidor

Lastcellens
svetsplatta

Den slutliga storleken skall var minst 13 mm, se bild ovan.
Svetsplattan kan lampligen forses med ett extra andstdd enl. nedan

Andstod

Placeras sa att extra
sékerhet uppnas vid
Lastcell bromsning av fordonet.
B&da andar kan forses
med detta stod.

/ Svetsplatta N

Metoder och elektrodmaterial

Metod Storlek Typ Anm.

Manuell metallbags- 3.25 (min), OK 4800 (torkad) Torr elektrod
vetsning 4, 5

MAG rorelektrod 1.2 OK Tuberod, basisk Med skyddsgas
MAG skyddsgas 1.0 OK Autorod 12.51 Spraybage

Forvarmning

Svetsplattan och grundmaterialets monteringsyta skall varmas upp som en forbere-
delse for svetsning for att minska krympspéanning. Det gar bra med en lamplig skar-
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brannare. Undvik punktuppvarmning. Temperaturen vid férvarmning skall vara minst
20°C och hogst 65°C.

Rengéring fore svetsning

Svetsplattan ar fardig for svetsning nar den kommer till kunden. Svetsplattans basyta
och kanter skall dock granskas visuellt, detta for att kontrollera att det inte finns nagon
olja, smuts, farg eller nagot annat frammande amne, som forsamrar svetsens kvalité.
Monteringsvinklarna/konsollerna skall vara planslipade eller borstade, sa att all farg,
grundfarg eller annan fargbeléggning blir aviagsnad.

Ett omrade av svetsplattans basytas storlek plus ca 3 cm, skall rengéras och slipas sa
att basmaterialet blir helt rent.

Reng6ring under svetsning

Varje kalsvets skall granskas visuellt efter det att slaggen avlagsnats, innan man
fortsatter med nast svets. En slagghammare, hard stalbortste eller annat lampligt verk-
tyg kan anvandas for att fa bort slaggen.

Sista granskningen

Hog kvallitet och ratt slutlig storlek pa kalsvetsarna ger lang livslangd pa svets-
forbandet. Kvaliteten skall verifieras genom kontroll. Det far inte finnas nagot smalt-
dike pa vare sig dvre delen (svetsplattan) eller undre delen (konsollen/fastvinkelnl).
Alla smaltdiken skall repareras med ytterligare en svets eller formas genom slipning,
Granska alla stallen dar svetsningen paborjats eller avbrutits. Svetskratrar bor fyllas i.
Alla svetsavbrottt skall anordnas i sicksack. Ett tunt lager av primer och tackfarg kan
appliceras efter sista granskningen.

Periodisk granskning

Dessa viktiga lastbéarande kalsvetsar skall granskas vid de normala
rutinkontrolltillfallena eller nar underhallsservice utfors..

VARNING:
Hetta fran svetsning kan lossa skruvfdorbanden. Darfor skall alla vridmomentvar-
den ater kontrolleras efter installationen nar alla svetsar har svalnat.
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8. Skruvarnas atdragningsmoment

Erforderligt atdragningsmoment varierar avsevart beroende pa om skruvens gangor ar
smorda eller inte. Féljande momentvarden ar baserade pa nya, rena gangor som ar
anoljade. PIAB rekommenderar anvandningen av kopparpasta, Locktite 767 eller
motsvarande. Dessa forhindrar att skruvarna fastnar nér forbandet suttit en tid.
Anvand endast nya skruvar och muttrar.

(lastcell - svetsplatta)

3/4" - 16 UNF, 8.8

Applikation Skruvstorlek Atdragningsmoment
Rammontering av konsoller| M14, 10.9 160 Nm

M16, 10.9 250 Nm
Yttre fastskruvar 3/4" - 16 UNF, 10.9 450 Nm

370 Nm + Nord-Lock

1" - 14 UNS, 10.9 1000 Nm
1.1/4" - 12 UNF, 10.9 1200 Nm
Inre fastskruvar - lastcell 3/4" - 16 UNF, 10.9 450 Nm

(lastcell - konsol) 3/4" - 16 UNF, 8.8 370 Nm + Nord-Lock

1" - 14 UNS, 10.9 1000 Nm

Inre fastskruvar

Yttre fastskruvar

Svetsplatta

Fastskruv for
undre konsol

N (motbilrambalk)
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9. Kabelinstallation

PIAB-kablarna ar speciellt utformade for att ge maximal signalstyrka och hég tillforlit-
lighet. Att ersatta kablar med andra &n PIABs kan fororsaka instabila och felaktiga
viktvarden. Man maste vara noggrann med var man lagger kabeln, sa att den inte ska-
das av vassa kanter, rorliga delar, avgasror eller ndgon annan eventuell fara.

Sakra kablarna med buntband, sa att den sitter tatt och stabilt.

Fordonets ram

Kontaktens
gangor
Kablar
Kabelbuntband
av plast

Luftslangar

10. Bilaga

Denna bilaga innehaller mattritningar, som kan ge riktlinjer for tillverkning av de kon-
soller och vinkelfasten som behovs for att montera lastcellerna pa ett stabilt och
sakert satt. Forstorade kopior finns pa begaran. Foljande punkter galler alla fasten:

1. Mattupgifterna skall ses som riktlinjer och att de aktuella forutsattnin-
garna paverkar hur detaljerna slutligen utformas.

2. Material: SS 1412, SS 2172-stal eller motsvarande.
3. Svetsfogar enligt ANSI/AWS D1.1. Strukturell svetskod - stal.
4. Ytbehandling: rosthA&mmande primer.

Monteringsvinkel for dver ram montering av lastcell.

Denna monteringsvinkel ar skruvad mot ramdelen for att ge extra styvhet och en yta
att svetsa lastcellens svetsplattor pa (pa sid. 15 visas placeringen av skruvarnas
monteringshal).
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OBS!
Om man sa vill, kan monteringsvinklar for 6ver ram montering tillverkas lika
monteringskonsolerna for utsides montering , men utan isvetsade hornstod/fjadrar/, se
sid 28.

< 900 D 30945 >
700 D30866 & Swedish 13"

s

7 §
ng) Vinkelprofilstod for chassiram /
Fas hér i bada andar —/
Hornstod for monteringskonsoler A
l 0
Tabellen nedan visar hérnstédens/ il »l - il
fjadrarnas dimensioner for ' N —x 4
utsides monteringskonsolerna 10 20 B
pa dessa tva sidor. I 2
Llleto
Typ av lastcell Typ av konsol “A” “B”
D30866 Overbyggnad (6vre) 75 100
Fordonsram (nedre) 85 125
D30945 Overbyggnad (6vre) 85 100
Fordonsram (nedre) 100 120
Swedish 13" Overbyggnad (6vre) 75 100
Fordonsram (nedre) 85 125
11 = B ST S
,l:_.,sj,_ile 4f Gojﬁﬁt R13
50y | E ° ~ 120
- “’LI‘— | k- 120 » 13
e e . —4' 11
0. S0y W R 150
8 s
For lastcell l-_ —%%5 125 For lastcell ‘ \
D30866 |y v - D30945 - - k- ~ 75
48 |l [ 55
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Dessa ihopsatta skydd héaftar vid 6verbyggnadens monteringskonsoler for att skydda
lastcellens kablage fran skada.

Overbyggnadens monteringskonsoler fér utsidesmontering

De konsoler som visas héar fastas med skruv mot 6éverbyggnadens ram och
anvands for att montera lastcellerna i utsidesposition.
Se sid. 16 for hornplatsdimensioner.

430

6 »— 125 355

[ reE

16 g 160

. @32 "1 |$ M— 65

D T 7 m
N ; - H__ 50
N 2 P Y 150
- —»1100 vas 50

. '”@32—/ 200 31120 , i

M8 —»{100 - - @27
(6o 300
\\ 5 32 |
Pany 4 y 10 Y . Z \
i bl ® ¥ 4 70
A 2y Pany D y 110

50 N A% AP

@27 =152, —» |<—24 y

/ 190 190 I, .
7 » — 25
M8

For typ D30866 For typ D30945
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Bilramens monteringskonsoler for utsidesmontering

De konsoler som visas har ar tankta att fastas med skruv mot fordonets chassieram
och enligt det utsidesmonterade utférandet. Se sid. 26 fér hornplatsdimension

| 115 125
lq—»~7o *Lﬂ—lo
160 «—»—100
»—280 550
370 « 640
660

450
55 X 55£ ¢ oo o Tont .1 1
}: o| 115 / R 115 1ko
& & v [P p17 —E1 -

17 S e o0
e - ez 15 150
16 120 ’

330

M 225 460

« 330 510
418 600

For lastcell D30866 For lastcell D30945
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11. Aterkommande underhall

Nedan ar nagra enkla kontroll och atgardspunkter listade.
Dessa bor utféras med jama tidsintervall, for att garantera sakerheten och halla
vagsystemet i basta skick.

Kontrollera alla svetsstallen med avseende pa sprickor och korrosion.

Kontrolldra alla skruvférband enligt de specificerade vridmomentvardena.
(Se sid. 24.)

Avlagsna sand,grus, sten, is eller andra material, mellan ramdelarna eller un-
der lastcellen. Blir det mycket kan detta stéra vagningen

Avlagsna (forsiktigt) vassa stenar m.m. fran lastcellens kablar och
forskruvningar. Skall kanske kabel och forskruvning skyddas battre?

Kontrollera kablar och forskruvningar med avseende pa ev.skador, att de ar
atdragna ordentligt och att de ar rena.

Spola ej med hogtryckstvatt direkt pa lastcellerna, deras férskruvningar
eller kontakter

Rengor eventuella kontaktdon mellan lastbil och trailer.

08-630 25 00 sida 30 Vag - Bilrammont. 38 60 007 s



PiIRB
Mobil Vdgning

12. Installationskontrollista

] Monteringsvinklar eller konsoler har kontrollerats med avseende pa sprickor,
rakhet, mattriktighet och svetsarnas kvalitet.

] Chassieramen och 6verbyggnadens ram har kontrollerats och ar i gott skick.

L] Underlaget for lastcellernas svetsplattor ar plana och stabila.

L] Svetsplattornas svetsfogar bestar av tre strangar och har kontrollerats var for
sig. (Se Svetsning pa sid. 21).

L] Alla skruvforband ar momentdragna enligt specifikationerna. (Se sid. 24.)

] Alla kontaktdon &r ratt insatta och atdragna. (Se sid. 25.)

] Alla kablar ar lagda och sékrade i skyddade delar av ramen.

[] Montering av Vaginstrument/indikator: Se “Digital Indicator Operator's Man-
ual”.

L] Kalibrering av systemet: Se “Digital Indicator Operator’s Manual”.

L] Fellokalisering: Se “On-Board System Operator’'s Manual”.

PIAB AB, Box 4501, 183 04 Taby
Tel. 08-630 25 00, fax 08-630 26 90
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